
 

Side 1 av 3 

Protokoll  

Møtedato: 23.05.2025  Saksbehandler: Hilde Johanne Svendsen 
Tid: 0900 -13.45  Tlf. saksbeh.   
Referent: Hilde Johanne Svendsen  Vår dato: 28.05.2025 

 

Møte i styringsgruppa for Bypakke Ålesund 

Møtenr: 4-2025 
Stad: Riggkontor Breivika - Lerstad 
Møteleiar: Øystein Tvedt 
Til stades: Styringsgruppa: 

Ålesund kommune (ÅK): Øystein Tvedt, Hans Kjetil Knutsen, Tore Johan 
Øvstebø 
Møre og Romsdal fylkeskommune (MRFK): Hans Olav Myklebust, Harry 
Valderhaug 
Statens vegvesen (SVV): Ove Nesje, Cathrine Helle-Tautra 
 
Sekretariatet:  
Daniel Rönnqvist (ÅK), Eduardo Martinez Gutierrez (MRFK), Sunniva Ullavik 
Erstad (kommunikasjon), Hilde Johanne Svendsen (SVV) 
 
Andre: 
ÅK: Miroslav Vasilev 
MRFK: Jesper Wiig, Torbjørn Vatnehol 
SVV: Ole Kristian Birkeland 
Vegamot: Kristian Steinshylla og Roy Halseth 

Forfall: Kjetil Strand (SVV) 
Kopi til: Fyll inn 

Innleiing ved leiar for styringsgruppa  

Namneopprop:  
Faste medlemmar Til stades Forfall Vara 
Øystein Tvedt (ÅK) X   
Hans Kjetil Knutsen (ÅK) X   
Tore Johan Øvstebø (ÅK) X   
Hans Olav Myklebust (MRFK) X   
Harry Valderhaug (MRFK) X (Permisjon frå 13.30)  
Kjetil Strand (SVV)  X Cathrine Helle-Tautra 
Ove Nesje (SVV) X   

 



Sak 20/2025 Muntleg orientering frå Vegamot. 

Kristian Steinshylla og Roy Halseth frå Vegamot orienterte. 

Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

 

Sak 21/2025 Restanslag Breivika – Lerstad. Muntleg orientering. 

Ole Kristian Birkeland orienterte. 

Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

 
 

Sak 22/2025 Orientering om ID1 Brosundbro/Waterfront. Muntleg 
orientering 

Ole Kristian Birkeland orienterte. 

 
Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

 

Sak 23/2025 Kommunikasjon i Bypakke Ålesund sidan sist. Muntleg 
orientering 

Sunniva Ullavik Erstad orienterte. 

 
Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

  
 
 



Sak 24/2025 Volsdalen skole, gang- og sykkelveg. Muntleg orientering 

Eduardo Martinez Gutierrez orienterte. 

 
Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

 
 

Sak 25/2025: Arbeid med undergang på Bjørge. Muntleg orientering 

Eduardo Martinez Gutierrez orienterte. 

Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

 

Sak 26/2025: Tertialrapport, første tertial 2025 

Hilde Johanne Svendsen orienterte kort om saka. 

 
Protokoll: 
Styringsgruppa gjorde følgjande samrøystes vedtak:  

Styringsgruppa tok saka til orientering 

 

Eventuelt  

«Trafikkgruppen FAU Åse skole» har stilt fleire spørsmål til Bypakke Ålesund, og dei bad om 
at spørsmål og svar vart lagt fram som referatsak for styringsgruppa. Spørsmål og svar vart 
lagt fram som eige vedlegg til eventuelt. 

Eduardo Martinez Gutierrez orienterte om at det kjem invitasjon til åpningsseremoni for 
Tonningsgate 3. juni. 
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MØTE MED STYRINGSGRUPPE 
BYPAKKE ÅLESUND 23.05.25

Adm.dir Kristian Steinshylla

Økon&adm sjef Roy M. Halseth



OM VEGAMOT

19.03.25 Møte hos MRFK 2

Regionalt bompengeselskap eid av 
Trøndelag fylkeskommune (66,6%) og Møre og Romsdal fylkeskommune (33,3%)

Samlet ansvar for innkreving av 10 bompengeprosjekt 
( + 8 prosjekt for BPS Nord)

– Håndterer ca 16 000 kundehenvendelser årlig

– 820 000 fakturaer utsendt årlig

Vi er i dag 13 ansatte  (Samarbeid med BPS Nord utgjør 3-4 årsverk)



VÅR ORGANISASJON
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Marius Maske; tom. 28.02.25
Kristian Steinshylla; fom.01.03.25



• Fv. 17-720 Dyrstad 
Sprova Malm

• Fosenpakka
• Fv 714 Laksevegen
• E6 Ranheim Åsen
• Miljøpakke Trondheim
• E6 Ulsberg Melhus
• E6 Vindåsliene
• E39 Lønset Hjelset
• Fv. 659 Nordøyvegen
• Bypakke Ålesund

VEGAMOTS PÅGÅENDE PROSJEKTER
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STATUS BYPAKKE ÅLESUND

Inntektene er vesentlig lavere enn forutsetningene i St.prop.
➢ Økende nullutslippsandel (ca 35 % pt) med høy rabatt (50%) reduserer inntektene med 

ca 2-3 %  årlig.

➢ Innføring av timesregel for fullpriskunder har redusert inntektene med ca 10% som 
ikke er kompensert.

➢ Vedtatt handlingsplan er ikke fullfinansiert med dagens takster og med årlig KPI 
justering

➢ Redusert rabatt nullutslipp vil redusere behovet for tiltak som økte takster eller kutt, 
men sannsynligvis ikke fjerne behovet for tiltak

Simulering; økt takst med 10 % fra 01.01.26 (ut over årlig KPI-justering)
➢ handlingsplanen vil da bli fullfinansiert (2037), men prosjektkostnader på ca MNOK 300 må 

utsettes fra ca 2029 til 2033.

➢ Det vil si at alle prosjektene i handlingsplanen kan gjennomføres (innenfor rammene i 
handlingsprogrammet), hvis det foretas utsettelser som nevnt i pkt. ovenfor.
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➢ Sikre at låneopptak ikke overstiger garantibeløpet og at 
nedbetaling av eventuell gjeld er dekket inn av bompenge-
innkrevingen. Dette må være på plass før vi kan betale ut mer 
penger til investeringer.

VEGAMOTS FORPLIKTELSER OG ANSVAR

STYRINGSGRUPPAS FORPLIKTELSER OG ANSVAR

➢ Drive ansvarlig kostnadskontroll og prioritering av  porteføljen. 
Dvs. sikre at formålet med bypakken blir oppnådd slik det er 
definert i Stortingets vedtak, herunder vedtatt 
finansieringsramme.



VEGAMOTS ROLLE VED INNTEKTSSVIKT

➢Bompengeselskapet skal finansiere prosjektet innenfor en ramme av 
innkrevingstiden, og bompengeinntekter

• Bompengeinntektene er et resultat av trafikk og gjennomsnittstakst. 

➢Vegamot er ansvarlig overfor långivere

• Vegamot, ikke Bypakke Ålesund, tar opp lån

➢Dersom bompengeinntektene blir lavere enn forutsatt har bompengeselskapet 
2 alternativ:

1) Uten låneopptak: utbetale fra kontantstrøm

2) Med låneopptak: strengere krav til fremtidig kontantstrøm. Ved usikkerhet 
knyttet til fremtidig takstjustering vil Vegamot prioritere finansforpliktelser 
overfor långivere fremfor prosjektet, inntil forutsigbarhet for inntekter er 
etablert.
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HANDLINGSROM OG TILTAK…. 

.. når prognosen viser at porteføljen ikke er tilstrekkelig finansiert

➢ Søke om å KPI justere takstene (fullmakt vedtatt av MRFK og Ålesund kommune)

➢ Søke om å justere takstene opp til indeksregulert gjennomsnittstakst(er) vedtatt i 
stortingsproposisjon. Dette krever godkjenning fra MRFK og Ålesund kommune.

➢ Simulering med 10 % takstøkning fra 2026 er gjennomført, handlingsrommet er 
ca 84% takstøkning.



TRAFIKKUTVIKLING



TRAFIKKUTVIKLING

• Trafikken økte med 2,5% fra 2023 til 2024.

• Hittil i 2025 (tom april) er trafikken redusert med 0,5% målt mot 
samme periode i 2024.



INNTEKTSUTVIKLING



INNTEKSTUTVIKLING

• Inntektene ble redusert med 7,1% fra 2023 til 2024.

➢Timesregel for fullpriskunder

➢Økt andel nullutslippskjørtøy

• Hittil i 2025 (tom april) er inntekten økt med 12% mot 2024

• Målt mot 2023 er inntektene økt med 4%.

➢2 % av økningen skyldes økt trafikk



GJENOMSNITTPRIS



GJENNOMSNITTSPRIS

• Etter takstendringen fra 2.1.2025 er gjennomsnittsprisen omtrent på 
nivå med 2023.

• Dagens gjennomsnittspris på 9,26 (hittil i 2025) ligger 84% under det 
man har mulighet til å ta i hht. Stortingsproposisjonen 
(stortingsvedtak) som er på 17,02 (pr april-25)

• Dette gjør at det er et stort handlingsrom for å øke inntektene.



NULLUTSLIPPSKJØRETØY



NULLUTSLIPPSKJØRETØY

• Bypakke Ålesunds nullutslippsandel ligger ca 4 prosentpong lavere enn 
snittet i Vegamot / hele landet og 7 prosentpoeng bak Trondheim.

• Nullutslippskjøretøy for Bypakke Ålesund øker årlig omtrent 5 
prosentpoeng hver år.

• Med 50 % rabatt utgjør dette en reduksjon av inntektene med 2,5% alt 
annet likt. For 2026 vil dette utgjøre ca 8 850 000.

• Reduseres rabatten til 30% vil man få en inntektsøkning på 7% som en 
engangseffekt. For 2026 vil dette utgjøre ca 24 800 000. 

   Årlig reduksjon av inntektene vil også reduseres til 1,5% med 30% rabatt.



FRITAKSPASSERINGER VS BETALTE PASSERINGER

➢ Bypakke Ålesund har lav andel prisede passeringer. 
➢ 56 % av alle passeringer har fritak. 
➢Dette medfører at selv om grunntaksten for liten bil er kr 30, så er 

gjennomsnittsprisen pr passering kun litt over kr 9.



GJELDSUTVIKLING MED DAGENS HANDLINGSPLAN

➢Dagens vedtatte handlingsplan kan ikke finansieres fullt ut med 
bompengeandelen med dagens forutsetninger som er;

➢Kun årlig KPI-justering av takstene

➢Ingen trafikkvekst i perioden

➢5 prosentpoengs årlig økning i nullutslippskjøretøy

➢Etter utsettelse av id 4 og id 6 vil nye beregninger bli gjort for å 
definere om eller når Garantitaket nås

➢Tiltak

➢Inntektene må økes med ca MNOK 500 (grovt anslag)

 eller 

➢Handlingsplanen må reduseres med ca MNOK 500 (grovt anslag)



E136 Breivika – Lerstad Status styringsgruppemøte 23.mai 

• Styringsramme  2610 Mrd.kr (24kr)

• Gjennomgang av prosjektet ble gjennomført nå i april ( restanslag .)



E136 Breivika Lerstad 

• Resultat:
• Vi har kontroll på kostnadene, men 
• reserven opp til ramme er liten, 
     om lag 60 mill.kr
• Tunneldriving går bra, omfanget av 

bergsikring og vannsikring(injeksjon) utgjør 
en stor del av usikkerheten. Dette vil vi ha 
oversikt over når tunnelen er ferdig drevet 
etter nyttår. 

• Avventer derfor ny søknad om styringsmål.
Inklusiv i denne ramma er det satt av 
ekstrakostnader til Utfyllingsarbeidet i 
Kipervika. 
Bygging av ny Sjøgate vil ta kostnadene med 
omkjøringsveg når prosjektet får midler over 
statsbudsjettet. 



Keiser Wilhelmsgate
og ny bru over Brosundet (Stornesbroa)



Keiser Wilhelmsgate

2

Vedtatt trafikkmønster



Keiser Wilhelmsgate
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Detaljprosjektering er ferdig
Anbud planlagt ut høst 2025
Kontraktinngåelse vinter/vår 2026
Oppstart vår 2026
Ca. 1,5 år byggetid (ferdig høst 2027)



Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate

5



Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Nye og endrede kaifronter



Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate

15



Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Keiser Wilhelmsgate
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Faseplaner – Hovedfase
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Faseplaner – Ombygging av kryss vest
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Faseplaner – Ombygging av kryss i øst
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Byggesak
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• Laget utomhusplan

• Nabovarsler sendt ut i april

Hva skjer videre

• Fortsatt dialog med kommunen

• Svare ut merknader som er kommet i forbindelse med nabovarsler

• Byggesøknad for de deler av anlegget som er søknadspliktig



Byggesak
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Eksempler på uavklarte ting



Det vil være mulig å ha to-veis trafikk på brua hvis man tar i bruk sykkelfeltene.
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• Vi har gjennomført sporing 
over broa med vedtatt bredde 
og to kjørefelt. 

• To kjørefelt oppnås ved å ta i 
bruk sykkelfeltene. Syklistene 
blir da flyttet til Nedre 
Strandgt, det er fullt mulig.

• Sporingen viser at vedtatt 
bredde og to kjørefelt ikke 
oppfyller håndbokas krav til 
bredde, men at det likevel går 
med akseptabel klaring 
mellom kjøretøy.



Kommunikasjon

Sunniva Ullavik Erstad

kommunikasjonsrådgiver i Bypakke Ålesund

- kva har skjedd sidan sist? 
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NRK Radio: https://radio.nrk.no/serie/distriktsprogram-moere-og-romsdal-radio/sesong/202505/DKMR02009025#t=1h46m40s 
NRK TV-sending: https://tv.nrk.no/se?v=DKMR98051325&t=383s
NRK nettvideo: https://www.nrk.no/video/paa-innsida-av-lerstadtunnelen_42f84a9c-5292-4f07-b5fd-7e3b42a4dcd7

https://radio.nrk.no/serie/distriktsprogram-moere-og-romsdal-radio/sesong/202505/DKMR02009025#t=1h46m40s
https://tv.nrk.no/se?v=DKMR98051325&t=383s
https://www.nrk.no/video/paa-innsida-av-lerstadtunnelen_42f84a9c-5292-4f07-b5fd-7e3b42a4dcd7
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Fv. 6214 Sykkelveg felt ved 
Volsdalen skole (ID 702)
Sykkelveg med fortau ved Volsdalen skole -
Muntlige orientering
23.05.2025 – Styringsgruppemøte 4/2025



Forprosjekt

2

• Bestilt rapport om mulige konsept for en hoved 
sykkelrute langs Borgundvegen ved Volsdalen skole.

• Sweco ble bedt om å vurdere mulige løsninger etter 
at forrige reguleringsplan i 2021 ikke ble vedtatt.

• Løsningen som foreslås skal forbedre 
trafikksikkerheten og framkommeligheten for 
syklister, spesielt for skolebarn som sykler til 
Volsdalen skole, men også for alle andre syklister. 



Fire alternativer er vurdert
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• Alternativ 1 – dagens situasjon, gang- og sykkelveg

• Alternativ 2 – sykkelfelt

• Alternativ 3 – enveisregulert sykkelveg/opphøyd sykkelfelt

• Alternativ 4 – sykkelveg med fortau

Løsningene vurderes i forhold til plassbehov, trafikksikkerhet og hvilke brukere som får nytte av

løsningen. Hvordan tar løsningen hensyn til behovene for transportsyklister og øvrige mer

trygghetssøkende syklister, spesielt barn



Alternativ 1 – Beholde gang – og sykkelveg
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• Beholde dagens løsning som er gang- 
og sykkelveg langs nordsiden av 
Borgundvegen, med mulige 
forbedringer gjennom kryss og ved 
bussholdeplasser.

• Alternativ 1 vurderes som en dårlig 
løsning når det gjelder å tilrettelegge 
for syklende i dagens situasjon, og et 
økende antall syklende i fremtiden.



Alternativ 2 – Sykkelfelt med fortau
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• Sykkelfelt med fortau er en løsning 
som separerer gående og syklende, 
og dermed tilrettelegger for et økt 
antall syklende langs 
Borgundvegen.

• Trafikksikkerhetsmessig er dette en 
god løsning for mange syklister, 
spesielt transportsyklister. Men det 
regnes ikke som en ideell løsning 
for skolebarn og andre mer 
trygghetssøkende syklister.

• Dette alternativet krever enn god 
del mer plass enn dagens 
situasjon.



Alternativ 3 - Enveisregulert sykkelfelt med fortau
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• Enveisregulert sykkelveg/opphøyd sykkelfelt er 
også en aktuell løsning på denne strekningen.

• Dette alternativet vurderes veldig likt alternativ 
2 – sykkelfelt med fortau. Den store forskjellen 
her er at det er en bedre løsning for skolebarn.

• Langs Borgundvegen er det mye busstrafikk, 
og det er mest trafikksikkert om busser og 
skolebarn holdes fysisk adskilt. Med opphøyde 
sykkelfelt blir det kantstein mellom buss- og 
biltrafikken og skolebarn.

• Denne løsningen er den mest arealkrevende av 
alle.



Alternativ 4 - Sykkelveg med fortau
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• I motsetning til gang- og sykkelveg så er gående og 
syklende adskilt. Syklende er også fysisk adskilt fra 
kjørebanen. Når det ikke kommer motgående 
sykkeltrafikk, kan motsatt sykkelretning brukes til 
forbi-passeringer.

• Dette vurderes som en god løsning for syklister 
siden de er fysisk adskilt fra trafikken, og hvis det 
ikke kommer motgående syklister er det lettere for 
syklister i samme kjøreretning å passere hverandre.

• Dette alternativet tar mer plass enn alternativ 1, 
men mindre plass enn alternativ 2 og 3.



Anbefalt løsning i planområdet
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• Basert på arbeidet og faglige vurderingen som presenteres i rapporten fra 
Sweco, anbefales alternativ 4 - konseptet sykkelveg med fortau. 

• Løsningen skal fungere bra for skolebarn som sykler til Volsdalen skole, men 
også tilrettelegge for øvrige syklister.

• Det er en realiserbar løsning som best mulig svarer ut de problemstillingene 
som fylkeskommunene har tatt for seg.

• Løsningen skal heller ikke kreve mye tilleggsareal. Ettersom vegen ligger i en 
skråning, med en gang man kommer utenfor eksisterende vegareal påvirker 
det eiendommer, og introduserer konstruksjonsmessigutfordringer.









Fremdrift

• Planinitiativ høsten 2025

• Utarbeidelse av planforslag vinter 
2025

• Planforslag til offentlig ettersyn vår 
2026

• Plangodkjenning vinter 2026





Fv. 526 Planfri kryssing 
Bjørge (ID 763)
Arbeid med undergang på Bjørge. Muntleg
orientering
23.05.2025 – Styringsgruppemøte 4/2025



Prosjektet er lokalisert på Fv. 526, Bjørgekrysset
på Ellingsøya i Ålesund kommune. 
Gjeldende kommunedelplan har satt ned rekkefølgjekrav
om trygg kryssing for myke trafikanter i Bjørgekrysset før det 
kan skje fortetting på Vik og
Stokke.



Overordnet mål

• Samfunnsmål
Krysningspunktet som skal gi 
bidra til økning av sykling og 
gange, samt legge

bedre til rette for mer bruk av 
kollektivtransport.

• Effektmål
Kryssingspunktet skal vere eit 
tiltak for å hindre ulykker

mellom mjuke og harde 
trafikantar.

• Prosjektmål
Krysningspunktet skal gjør det 
tryggere for myke trafikanter, 
der de er skilt fra den 
ordinære trafikken på 
fylkesvegen. 

3



Planlagt løsning

4

1. Undergang med gang- og 
sykkelveg.

2. Flytting av krysset mellom 
Ellingsøyvegen og Storfarvegen.

3. Oppgradering av to busstopp

1

2

3

3



Utfordringer med planen

• ALM har bedt prosjektet om å planlegge for 
en hastighet på 80 km/t.

• Det er krav om å utvide vegen på grunn av 
det er nå klassifisert som 
modulvogntogsstrekning.

• Ny fartsgrense utløser en del støytiltak i 
området.

• VA rammeplanen har konkludert at grøften 
ned langs fylkesvegen må utvides for bedre 
håndtering av overvann. Utfordringen er at 
denne utvidelsen ikke kan gjennomføres på 
grunn fjell skjæring på nord side av 
fylkesvegen.



Grunnerverv
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• VA rammeplan viser at det er behov for etablering av 
grøft mot sjø side for å lede overvannet vekk fra 
vegen.

• Ny fartsgrense (80 km/t), begrenser mulighetene for 
ytterligere kostnadskutt på støytiltak, da de allerede 
er kuttet til et minimum. Det må detalj kartlegges 
behov for lokal tiltak i enkelte hus, dersom vegen 
utvides.



Fremdriftsplan
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• Reguleringsplanen kan først være 
klar for offentlig ettersyn vinteren 
2025/2026.

• Sende plandokumenter til 
behandling i kommune, vår 2026

• Ordinær behandlingstid i 
kommune ca. 6 måneder, 
godkjent reguleringsplan seint 
høst 2026.
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