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Mgate i styringsgruppe for Bypakke Alesund - Mgte 1/2023

Mgtestad: Statens vegvesen, Vestre Olsvikveg 13, 6019 ALESUND - Mgterom Aksla. Det
vert ogsa lagt til rette for at matet kan falgjast pa Teams.

Mgtedato: 20.01.2023

Matetid: 1200 - 1400

Moteleiar: Tore Johan Qvstebg

Saksliste
Punkt Sak Innleder / Ansvar Tid
1 Innleiing ved leiar for styringsgruppa Tore Johan @vstebo 1200 - 1205
2 Trafikklgsning i sentrum Olav Megrund 1205 - 1250
3 Bruk av tunnelmasser til utfylling pa Ole Kristian Birkeland | 1250 - 1310

Sersida og til sykkelveg Meieriet til
Sunnmagarshallen

4 Endret lgsning for busstoppene ved Ole Kristian Birkeland | 1310 - 1330
Sykehuset, og sykkelfelt som prinsipp fra
Sykehuset til Moa

5 Orientering om fremdrift Breivika-Lerstad | Ole Kristian Birkeland | 1330 - 1340

Snuplass Slinningen - gkonomi Joran Mentzoni 1340 - 1350
Eilertsen

7 Trafikksituasjonen i Utvika Nils Inge Romarheim 1350 - 1355

8 Eventuelt Nils Inge Romarheim 1355 - 1400

Styringsgruppa for Bypakke Alesund

Alesund kommune: Ordfgrar Eva Vinje Aurdal, Tore Johan @vstebg (leiar) og @ystein Tvedt.
Vara: Vebjorn Krogsater.

Mgre og Romsdal fylkeskommune: Kristin Serheim og Anders Riise. Vara: Carl Johansen.



Statens vegvesen: Leiar Transport midt, Kjetil Strand, og leiar Utbygging midt, Ove Nesje.

Sekretariatet for Bypakke Alesund

Alesund kommune: Jgran Mentzoni Eilertsen.

Mare og Romsdal fylkeskommune: Torbjgrn Vatnehol (Bjern Sunde).
Statens vegvesen: Nils Inge Romarheim (leiar).

Kommunikasjon: @yvind Gangstad (Christine Rarvik).
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Sak 2 — Trafikklgsninger i Alesund sentrum
BAKGRUNN

Alesund kommunestyre bestemte i vedtak 21.10.2021 at ny bro over Brosundet i forlengelsen av

Keiser Wilhelmsgate skulle ha bare en kjgrebane:
Dokumentinformasjon:

Saksbehandlar: Grete Valen Blindheim Arkivsak: 20/4568
Journalpost: 21/92518
E-post: postmottak@alesund.kommune.no

Behandling:
Saksnummer: Utval: Dato:
153/21 Alesund formannskap 05.10.2021
203/21 Alesund kemmunestyre 21.10.2021

203/21 - Alesund kommunestyre

Vedtak:

Alesund kommunestyre gar inn for at brua over Brosundet smalnast inn til eitt kayrefelt.
Alesund kommunestyre ber om at Statens vegvesen endrar planane og tilpassar byggeprosjektet
til dette vedtaket.

Brua er ei mellombels leysing som skal avlaste giennomgangstrafikken i pavente av at
Brosundtunnelen skal realiserast. Brosundtunnelen skal skape eit betre bymiljg for mjuke
trafikanter og lage ei meir effektiv loysing for gjennomgangstrafikken.

En bro med bare ett kjgrefelt har en del konsekvenser for valg av trafikklgsninger i hele sentrum,
samt at gode Igsninger for myke trafikanter ikke var godt nok Igst i «sgrsideplanen» De tre
byggherrene i Bypakke Alesund ba derfor styret for bypakken om 4 fa utrede trafikksystemet bedre

og fikk 20.05.2022 vedtak slik:
Styringsgruppa stgtter at det gjennomfgres en prosess med involvering fra alle parter, for 3 finne den

beste lgsningen for gatenettet i sgrsideplanen. Bade ett og to felt over ny bru er med i vurderingene.
Alternativet med nytt kjgremenster i Keiser Wilhelmsgt skal ogsa vurderes. En anbefaling om beste
Igsning vil legges fram for politisk behandling i okt/nov etter at styringsgruppa har fatt det til
behandling

Prosessen har tatt lengre tid enn antatt, men det har vaert viktig at arbeidet blir grundig og at
kunnskapsgrunnlaget for vedtak blir godt nok. Bade styringsgruppe og politisk miljg har underveis
blitt orientert om arbeidet.

PROSESSEN

De tre byggherrene, med respektive fagressurser, har deltatt aktivt i prosessen, ledet av Statens
vegvesen. Statens vegvesen har i tillegg brukt konsulentselskapene Aas-Jakobsen/ViaNova til
trafikkanalyser, evaluering og uttegning av Igsninger.

Trafikkanalysene
Som det framgar av styrevedtaket var en av grunnene til at det var ngdvendig med videre utredning,
forslag fra Alesund kommune om et helt nytt kigremgnster i den nye delen av Keiser Wilhelmsgate.
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(fra Arbeider’n til Waterfront) | dette alternativet skal den nye gata vaere en ren kollektivgate samt
for ngdvendig biltrafikk til omradet sgr for gata. Implisitt i dette, at dagens trafikkmgnster i
Lorkenesgata, over Hellebroa og videre vestover Nedre Strandgate beholdes som i dag. Se figur.

Trafikkanalyse utfgrt varen 2021 ble utvidet med dette trafikkmgnsteret med samme trafikkgrunnlag
For a skille mellom alternativene kaller vi heretter reguleringsplanens lgsning «stor rundkjgring» og
det andre alternativet «KWgt. Kollektiv- og sykkelgate»
Trafikkalysen viser:
- at Posthuskrysset vil, som na, vaere flaskehalsen i trafikkavviklingen for kjgrende
- atavviklingen av bil og busstrafikk er sa a si lik i begge alternativ med bred bro.
- at smal bro gir forsinkelse for bussen (alternativ, stor rundkjgring) og for smale fortau
(alternativ, KWgt. Kollektiv- og sykkelgate)
- at a enveiskjgre Notenesgata mot vest fra innkjgringen til P-huset i Kremmergarden
forbedrer trafikkflyten i Posthuskrysset og i krysset Lorkenesgata/Notenesgata/Hellebroa
- atdet er mulig & lage gode signalregulerte kryss med bussprioritering
- at myke trafikanter blir godt ivaretatt

Vurderinger for myke trafikanter
De to hovedalternativene «stor rundkjgring» og «KWgt. Kollektiv- og sykkelgate» er tegnet ut til dels
i detalj. Alle kryss er «strammet opp» men ikke mer enn at vogntog kan ferdes trygt. Det er tatt
hensyn til tilgjengelig (fysisk) plass og reguleringsplanens gatebredder.
Gjennom arbeidet er veldig mange alternativ for trafikkavvikling vurdert, bade i selve trafikkanalysen
og i det senere arbeidet med uttegning av de ulike alternativene. Etter evaluering har vi igjen de to
hovedalternativene som nevnt, samt begge alternativ med smal og bred bro. Gjennom evalueringen
har vi kommet fram til:

- atfortau skal veere minimum 3 meter i nybygd gate og ellers der det er mulig.

- at sykkelvei med fortau kun etableres fra Posthuskrysset til kryss ved
Arbeider’'n/Rutebilstasjonen

0,25
-

Fortau Sykkelveg 0,25

.
| Ikke avvisende kantstein

s - Figur 3.11: Tverrprofil for sykkelveg med fortau (mal im)
- atdetellers i gatesystemet brukes sykkelfelt (som del av veibane) med bredde 1,75 meter —
(Eksempel fra Nedre Strandgate)
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Tegninger er samlet i vedlegg 1

Hgring med eksterne parter
Alternativene er presentert for Alesund parkering, Alesund havnevesen, Sgrsida utvikling og FRAM.
Innspill er samlet i vedlegg 2

De viktigste momentene fra partene:

Alesund parkering:

e Om Nedre Strandgate far enveiskjgring (og dermed sykkelfelt) ma det planlegges godt for inn og
utkjgring av P-huset.

e Viktig a sikre at inn/utkjgring fra Seilmakergarden fortsatt er mulig.

Alesund havnevesen:

e Fra et gjennomsnitts cruisefartgy kan det komme 6 500 fotgjengere som skal krysse KWgt. og
videre ut i byen. Undergangen fra dagens rutebilstasjon til radhuset er regulert bort i
sgrsideplanen. Denne er veldig viktig, og det bgr vurderes om den kan besta.

e Mange passasjerer skal hentes med buss. Tilrettelegging for dette er viktig.

e Cruisetrafikken skaper ogsa mye varetransport med ulike stgrrelse av biler.

Sersida utvikling:

e Anbefaler alternativet med kollektivgate og smal bro. Men papeker i mgtet at «fremmedtrafikk»
kan vaere vanskelig & hindre (ikke alle fglger skilting)

e Stiller ogsa spgrsmal ved om det ikke er «overdimensjonert» a bygge en ny gate for buss. (mye
penger/liten verdi?)

o Stiller spgrsmal om det er logisk for busspassasjerer at bussen har en trase vestover og en annen
@stover.

e Og hvorfor kan ikke sykkelvei med fortau fortsett ogsa langs den nye delen av KWgt?

e Kan de tenkes en mellomlgsning der smal bro blir litt bredere for a oppna gode fortau?

FRAM

e 3 avalternativene gir gode og fleksible Igsninger for buss, mens alternativet med «rundkjgring»
og smal bro gir forsinkelse for buss i rushtiden og kan ikke anbefales.

o Det ma settes av tilstrekkelig plass for bussene for regulering av rutetid. Alternative plasser for
dette legges inn i planene.

e Busstopp i KWgt. @st ma minst ha plass til to busser.

Evaluering for buss og myke trafikanter

| samarbeid med vei- og trafikkplanleggere i ViaNova har gruppa evaluert de to hovedalternativene
«stor rundkjgring» og «KWgt. Kollektiv- og sykkelgate» opp mot hverandre samt vurdert bred og
smal bro. Se vedlegg 3

Buss
Begge hovedalternativ gir gode forhold for buss. Smal bro kombinert med «stor rundkjgring» vil
hindre bussen vesentlig i rushtiden.
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Gaende

Gaende med malpunkt langs forlenget Keiser Wilhemsgate og «Sg@rsida» far sveert gode forhold i
alternativ «<KWgt. Kollektiv- og sykkelgate»

Gédende med malpunkt langs Nedre Strandgate/Hellebroa og Brunholmen far best forhold med «stor
rundkjgring»

Syklister

For gjennomfarts-syklisten gir begge alternativ gode forhold forutsatt at krysslgsninger er gode og
tydelige.

Syklister med malpunkt langs forlenget Keiser Wilhemsgate og «Sgrsida» far svaert gode forhold i
alternativ «<KWgt. Kollektiv- og sykkelgate»

Syklister med malpunkt langs Nedre Strandgate/Hellebroa og Brunholmen far best forhold med «stor
rundkjgring»

OPPSUMMERING

Hovedmalene i bypakken
= Byen skal ha eit paliteleg og effektivt transportsystem for alle transportformer.

Transportsystemet ma mate veksten i transportsektoren.
» Bypakken skal bidra til a utvikle framtidsretta kollektivtilbod.

¢ Bypakken skal bidra til attraktiv og berekraftig byutvikling.

For a oppna dette kan ikke biltrafikken i sentrum gke, men tvert imot bgr den minske.
Trafikkanalysene viser at med en nedgang pa 10% vil kgproblematikken i rushtidene minske
vesentlig.

Trafikantene

Det vises til vedlegg 4 og 5

Som foranstaende og vedlegg viser har vi her to hovedalternativer som hver for seg, med noen
fordeler og bakdeler, ivaretar alle trafikanters behov for framkommelighet og trafikksikkerhet.
Analyser og vurderinger viser ogsa klart at begge alternativ med smal bro er en darlig I@sning som gir
sterke begrensninger for enkelte trafikantgrupper.

Byutvikling/byliv

Gater med bare harde flater og lite rom for opphold, sitteplasser og grgnt regnes i dag ikke som gode
Igsninger. A omskape de eksisterende gatene som omhandles i dette arbeidet til mer &pne og med
mer grgnt er sveert krevende. Men med oppstramming av kryss, oppussing av fortau, merking,
skilting og i stgrre grad sortere trafikantene gis det i alle fall litt rom for forbedring. | den nye delen av
Keiser Wilhelmsgate, men ogsa ved ombygging av dagens gate foran rddhuset er det gode muligheter
for a gi gatelgpet et vennlig preg med grgnne innslag, brede fortau og plasser for opphold. Gjerne
kombinert med planene sgr for gata. Dette prioriterer de myke trafikkanene og innbyr til opphold
langs gaten.

Det vanskelige valget
Det er fordeler og bakdeler med alle alternativer. Det er begrenset med plass og alle trafikanter kan
ikke far de beste forhold over alt. Men:
- velges alternativ «stor rundkjgring» som «sg@rsideplanen» legger opp til, vil trafikken fgres
enveiskjgrt vestover i Nedre strandgate og @stover i nye og gamle Keiser Wilhelmsgate.
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Biltrafikken blir fordelt pa to gater, bussen far gode vilkar, de myke trafikantene blir godt
ivaretatt.

- velges alternativ «<KWgt. Kollektiv- og sykkelgate» vil biltrafikken ga som i dag med en liten
forbedring ved at Notenesgata enveisreguleres vestover fra Kremmergarden. Bussen far
gode vilkar og de myke trafikantene far veldig gode vilkar i KWgt. og som i dag i Nedre
stradgate/Hellebroa

- Posthuskrysset vil veere flaskehalsen i trafikken uansett hvilket trafikkmgnster som velges.

- velges «stor rundkjgring» ma ny bro ha to kjgrebaner slik at buss ikke blir hindret. Dette er
helt vesentlig for palitelig kollektivtrafikk.

Buss blir forsinket i rushtidene

- velges «<KWgt. Kollektiv- og sykkelgate» ma ny bro bygges sa bred at det blir plass til min. 3
meter fortau. Og biltrafikk til «sgrsida» bgr begrenses med ulike tiltak i kommende
reguleringsprosesser.

12.25m

Regulert bred bro — bredde = 15,6 meter
Vedtatt smal bro — bredde = 12,25 meter — diff. i forhold til regulert bred bro 3,35 meter

Kollektivgate med 3 m fortau — bredde = 13,75 meter — diff. | forhold til regulert bred bro 1,85 meter

En bred bro er anbefalt av alle fagetater. Bred bro gir fleksibilitet for framtida ved endra bruk,
vedlikehold av Hellebrua, hendelser og trafikale situasjoner som oppstar.

Innstilling

Styringsgruppa i Bypakke Alesund innstiller pa:
- at begge alternativ for trafikklgsning gar videre til politisk behandling.
- at broa bygges med bredde 15,6 meter



Snitt A-A Nedre stradgate

- y, = -
a0l g
= 7 >
e === e S
= = S
= D g D D ®®® W
0
) A 4 O O :
- S
0 é S ( : | S
i i ' i B 0 i o
L — ot ¢ 00
Q o
= =) 5 =
& N
a “.mgso“\as‘) Q\))3 @
s =y e 5.75m 1.75m 375m 1.75m 6.25m Ie orr %
Forfau Sykkelfelt Kjarebane Sykkelfelf Fortau Fortau Sykkelfelt Kjarebane Sykkelfelt Fortau ¢
I 12m | I 19.25m | » é@ W
&P o 5 ) _ 5 ﬂ
a
&
& @ O ©
X < < | & 7 ,/ + museum a /
spaya al iy
/ 5 v o
o
3 b y
o / / )
X ’
u - /.
B *ow*o\ § — / -
= _ ==
o)) _ /
@ _—
20 —
X1
= = 0z
. z
g OQ / ‘;\\ —
,’% - = Sjeggata
+ o " %, £ S— T ==
o - - o g . @%@ ((\ 4
| = | >
= \
N % sTRP‘“DGP\T N o o
b = m m % - a I
. an 1 m - E]// @ o \(Qp
= N %‘ o) [ 7 = 5 Q S % * X
5 = o - N\
7 N -— = N\ %
(8]
2 Z
B " % m % QD IS ~ = =
EsTRP‘NDGATE I ) —Z
‘; il w [ \,‘dﬁ\»sﬁgﬁ \\ ﬁ
’ N D —_ = —
N = I —— -— _ = L
=
Wi o | &
Snitt B-B KWgt vest = Snitt D-D Ny bro Bred | Snitt E-E KWgt. ved r&dhuset :
. A ° ° ° ° o
= == - L1 i
F:-Zr':u | n J_:i;: - ‘ ?;ﬁ:: ‘ Fz-frTu =T K J;:;a ne Fz‘:-: E;IrST :: K j3;_>|-:‘: hr:n e Grmi.t? rsa;.;T t K Jgrzst') Q:I@ Gr an?; :; batt Sii?er:f@
By T, : Mebleringssone 156 m | | 21.65m
| 1
) : : :
ALTERNATIV 1a ("Stor rundkjering og bred bru) Tegnforklaring :
Lo Revisjon | Revisjonen gjelder Utarb Kontr Godkjent | Rev. dato
- Envegsregulert mot gst i Keiser Wilhelms gate mellom Prestegata og - Sykkelveg med fortau i Sjegata. Svkkelfelt Arkivref
Lorknesgata (to kjsrefelt). - Sykkelveg med fortau i Keiser Wilhelms gate mellom yKKELTE Tegingsdate | 06012023
- Envegsregulert mot vest i Nedre Strandgate mellom Lorkenesgata og Posthuskrysset og "Arbeider 'n". ) Kollek’rivga’re/—fel’r NaVad Bestiller Ole Kristian Birkeland
Prestegata (ett kjerefelt). - Sykkelfelt i begge refninger i Lorkenesgata, over Hellebrua og i "“"e“"’e“""e“ Produsert for iegmj‘ :'dbf —
- Apotekergata envegsregulert mot Nord, med sykkelfelt mot kjereretning. Nedre Strandgate (mellom “Arbeider 'n"” og Prestegata). - Kigreretnin Bypakke Alesund Profusert o e o
- Hellegata stengt. - Systemskifte for sykkellesning ved "“Arbeider 'n". J g Gatelssninger i Alesund
- Prestegata envegsregulert mot ser, med sykkelfelt i begge retninger (evt. - Ingen sykkellgsning i Keiser Wilhelmsgate mellom “Arbeider 'n Prasjektnunmer
sykkelfel’r mot kj@rere’rning). 0g Presfegufu. ' ' ' ' ' ALTERNATIV 1a Prosjektfasenummer | 15F0390B_002
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) ) Byggverksnummer -
Skisseprosjekf Koordinatsysten | EUREFBINTM/NN2000
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ALTERNATIV 1b ("stor rundkjering” og smal bru) Tegnforklaring :
- Envegsrequlert mot sst i Keiser Wilhelms gate mellom Prestegata og - Sykkelveg med forfau i Sjegata. Revijon | Revijonen ieder e f e B
Lorknesgata (ett kjorefelt over bru, to kjerefelt ellers). - Sykkelveg med forfau i Keiser Wilhelms gate mellom Sykkelfelt , o Tocora0s
- Envegsregulert mot vest i Nedre Strandgate mellom Lorkenesgata og Posthuskryssef og “Arbeider 'n”. o . Bestiler Ole Kristian Birkeland
Prestegata (ett kjsrefelt). - Sykkelfelt i begge retninger i Lorkenesgata, over Hellebrua og i Kollektivgate/-felt Statens vegvesen brodusert for Region midf
- Apotekergata envegsregulert mot Nord, med sykkelfelt mot kjgreretning. Nedre Strandgate (mellom “Arbeider 'n” og Prestegata). , , Bypakke Alesund Produsert av Aas-Jakobsen Trh.
- Hellegata stengt. - Systemskifte for sykkellesning ved "“Arbeider 'n. = KJ@I‘QI‘ETI’]II’\Q Gatelgsninger i Alesund
- Prestegata envegsregulert mot ser, med sykkelfelt i begge refninger (evt. - Ingen sykkellgsning i Keiser Wilhelmsgate mellom "Arbeider 'n PR
sykkelfelt mot kjereretning). og Prestegata. ALTERNATIV 1b Prosjektfasenummer | 15F0390B_002
- Notenesgata envegsregulert mot servest, med sykkelfelt i begge retninger. Snmitt: Viser hvor i1 de ulike ga’rene sniftene er. Arkivreferanse 151239906
Malestokk A1-format | 1:1000
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ALTERNATIV 2 (Kollektivgate 1 KWG og bred bru)

156m 21.65m

Tegnforklaring
- Envegsrequlert kollektivgate i Keiser Wilhelms gate mellom Prestegata og - Sykkelveg med fortau i Sjegata. Revisjon | Revisjonen gielder Utarb | Kontr | Godkjent | Rev.dato
Lorknesgata. - Sykkelveg med fortau i Keiser Wilhelms gate mellom Sykkelfel’r Arkivref
- Lorknesgata, Hellebrua og Nedre Strandgate fovegsregulert (som i dag). Pos’rhuskry’sse’r 0g "Arl;eicler 'n": | ’ Tegningsdato gf.og._zofﬁ —
- Apotekergata envegsrequlert mot Nord, med sykkelfelt mot kjereretning. - Sykkelfelt i begge refninger i Keiser Wilhelms gate mellom ] Kollektivgate/-felt Statens veguesen :es:""” R
_Hellegata stengt. "Arbeider ‘n" og krysset mellom Prestegata og Nedre T — e
S rogusert av - .
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EVa

Statens vegvesen

Notat
Til: AK og MRFK Saksbehandler: Olav Megrund
Fra: SWW TIf saksbeh.
Kopi til: Var dato: 18.11.22

Trafikklgsninger Alesund
Oppsummering av innspill fra eksterne.

Det er avholdt mate med:

e Administrasjonen i Alesund kommune. Der deltok ogsa Alesund parkering.
e Sorsida utvikling og Havnevesenet

e FRAM

09.11.22 - Alesund kommune, administrasjonen. Annette Solbakk, Arealplan. Malin Piegsa,
Samfunn. Malin Anna Ramnemo og Sissel Fuglestad, Miljg og samferdsel. Roar Salen,
Alesund Parkering

Orientering og gjennomgang av aktuelle Igsninger. Det ble ikke tatt stilling til alternativene i
mgtet, men papekt viktigheten at det blir administrativ konsensus om lgsning fagr forslag gar
til politisk behandling.

Alesund parkering har sendt kommentarer etter mgatet. Se vedlegg.

De viktigste momentene:

e Om Nedre Strandgate far enveiskjaring (og dermed sykkelfelt) ma det planlegges godt
for inn og utkjering av P-huset.

e Viktig a sikre at inn/utkjaring fra Seilmakergarden fortsatt er mulig.

11.11.22 - Sersida utvikling, Kirsti Slotsvik og Peter Hareide. Havnevesenet, Ole Christian
Fiskaa, Synngve Johnsen og havnekaptein.

Orientering og gjennomgang av aktuelle lgsninger.

Kommentarer fra Havnevesenet:

e Fra et gjennomsnitts cruisefartgy kan det komme 6 500 fotgjengere som skal krysse
KWgt. og videre ut i byen. Undergangen fra dagens rutebilstasjon til radhuset er regulert
bort i sgrsideplanen. Denne er veldig viktig, og det bar vurderes om den kan besta.

e Mange passasjerer skal hentes med buss. Tilrettelegging for dette er viktig.

e Cruisetrafikken generer ogsa mye varetransport med ulike starrelse av biler.

Kommentarer fra Sersida utvikling fra mgtet og skriftlig etter matet. Se vedlegg.
De viktigste momentene og sparsmal:



e Anbefaler alternativet med kollektivgate og smal bro. Men papeker i mgtet at
«fremmedtrafikk» kan vaere vanskelig a hindre (ikke alle falger skilting)

e Stiller ogsa spgrsmal ved om det ikke er «overdimensjonert» a bygge en ny gate for buss.
(mye penger/liten verdi ?)

e Stiller spgrsmal om det er logisk for busspassasjerer at bussen har en trase vestover og
en annen gstover.

e Og hvorfor kan ikke sykkelvei med fortau fortsett ogsa langs den nye delen av KWgt?

e Kan de tenkes en mellomlgsning der smal bro blir litt bredere for a oppna gode fortau?

11.11.22 - FRAM.
Se eget referat.

VEDLEGG

E-post fra Alesund Parkering
Sender som avtalt over.

1. Undergang fra rutebilstasjonen Nordover.
a. Skal den bort?
i. Svar:
1. Ja, men det kommer en ny under ny bro/vei.
2. Undergangen er noe av det siste som skal bort/bearbeides
2. Enveiskjgring Notenesgata, hvor starter enveiskjgringen?
a. Svar:en kan kjgre begge veier (gst/vest)fra parkeringshuset i Kremmergarden
3. Enveiskjgring Nedre Strandgate: Inn/utkjgring fra p.huset
a. Kan bli en utfordring 8 komme ut i veien fra p-hus
4. Seilmakergarden, hvor skal de kjgre inn/ut?
a. Det blir 6 m bredt nord for ny gate, sa det skal bli plass til de.
b. NB! Det kjgres ogsa ut fra p-anlegget og nordover til Hellebroa.
5. Langeberggata, hvordan blir den regulert?
a. Usikkert i dag, det er en varelevering i den gata (Torghallen varemottak)

Med vennlig hilsen
Roar Salen

Daglig leder Alesund parkering AS og Sunnmgre parkering AS
TIf. 908 60 531 Sentr. 70 16 21 28
roar.salen@alesundparkering.no | post@alesundparkering.no

E-post fra Sersida utvikling
Hei

og takk for fin giennomgang av trafikklgsninger sist fredag.


mailto:roar.salen@alesundparkering.no
mailto:post@alesundparkering.no

Vi forstod det slik at presentasjonen ikke ga en direkte anbefaling av en av Igsningene, men at dere
gnsket innspill til de I@sningene dere foreslo. Vi har gatt giennom presentasjonen, og her kommer
noen kommentarer.

Overordnet synes SUAS det er positivt med den varianten med kollektivgate, sykkel og
gaende i forlengelsen av KW-gate inkl brua. Pa gateplan vil det bli enklere a krysse enn med
vanlig biltrafikk. Det kan gi en god sammenheng mellom den sentrale delen av Sgrsida og
nord mot «gamle» Brosundet. Faktisk blir det ikke helt ulikt det som f@rst var tiltenkt for
Radhusplassen i omradeplanen-

SUAS er fortsatt opptatt av at brua er sa smal som mulig for a unnga en lengre, mgrk
undergang under den (bildet av de to variantene pa side 5 viser en tydelig forskjell).

=>» SUAS er mest positive til den varianten dere kaller «kollektivgate og smal bro».

Vi har noen kommentarer/spgrsmal/innspill til «Kollektivgate og smal bro»:

Kollektivtransporten deles opp i en trasé vestover (Hellebroa/Nedre Strandgate) og en
annen trasé gstover (KW-gate). Blir dette lite logisk for folk som skal ta buss i den sona?
Spesielt de som ikke er sa kjent vil kanskje slite med a finne frem. Har dere vurdert noe opp
mot dette?

Vi snakket tidligere om et alternativ der kollektivtransporten gar i begge retninger i KW-gate,
men at over selve brua blir det kun ett felt (trolig gar ikke bussene hyppig nok til at dette gir
en stor kgdannelse). Er det en alternativ som dere har vurdert? Og ev. hvorfor anbefales ikke
denne?

Sykkeltrasé. | KW-gt. gst er sykkeltraséen samlet pa samme side av vegen, mens den i KW-gt
vest og over bro er delt pa hver sin side av kollektivfeltet. Det gjgr at sykkelfeltet ma splittes
etter Lorkenesgata, og dere nevnte at fortauene pa broa blir for smale nar det skal veere tett
(sykkel)trafikk pa begge sider av fortauet. Kunne det vaert en idé a samle sykkeltraséen pa
samme side av vegen gjennom hele KW-gt, fra Posthus-krysset til Waterfront? Hvis vi tolker
tegningene riktig skal det da kunne gi et totalt sett smalere sykkelfelt, og kanskje det ikke er
ngdvendig med to store fortau pa begge sider?

Fortauene over broa. Mellom bred bro og smal bro skiller 3,2 meters total bredde pa
fortauene (som nevnt pa side 21 og 22). Kunne man ikke kommet bedre unna med smalere
fortau enn til sammen 7,6 meter, siden det er relativt liten trafikk over brua sammenlignet
med en vanlig bilvei-bro? Sett i sammenheng med punktet over om sykkeltrasé finnes det
kanskje en mellomlgsning for smal vs bred slik de er fremstilt i powerpointen pa side 21 og
227

Tar gjerne en naermere prat pa teams eller telefon om gnskelig @

Vennlig hilsen

Peter Wahl Hareide
95780114
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Statens vegvesen

Referat
Dato:11.11.22 Saksbehandler:
Tid:12.00 TIf saksbeh.
Referent: Olav Megrund Var dato:11.11.22
Overskrift
Mgtenr:
Sted: Teams
Mgteleder: Olav Megrund
Til stede: Fra FRAM: Svein Ivar Aarskog, Inge Renstad. Fra AK: Joran Eilertsen, Miroslav
Vaseilev. Fra MRFK Bjgrn Sunde. Fra SVV Ole Kristian Birkeland, Olav Megrund
Forfall: Hanne Skrede
Kopi til: Fyll inn
Punkt Sak

1

Trafikklgsninger.
Gjennomgang av lgsninger basert pa trafikkanalyse, tilgjengelig
plass i gatene, framkommelighet for buss, bil, sykkel og gaende
mm.
TO HOVEDALTERNATIVER:
e |ht. Sersideplanen. Enveiskjart Nedre strandgate

vestover og enveiskjart KWgt. gstover. (rundkjering)
e Ny KWgt. enveiskjort KUN for buss. Resten av

gatesystemet som i dag.
e | begge alternativ enveisreguleres Notenesgata

vestover fra Kremmergarden.
Om en ser pa framkommelighet for buss (og bil) er det liten
forskjell pa de to alternativene om en bare ser pa trafikkanalysen.
Begge alternativ er vurdert med bade bred og smal bro.

Kommentar fra FRAM

3 av alternativene gir gode og fleksible lasninger for buss, mens
alternativet med «rundkjgring» og smal bro gir forsinkelse for
buss i rushtiden og kan ikke anbefales.

Buss blir forsinket i rushtidene

Ansvar/Frist




Det ma settes av tilstrekkelig plass for bussene for regulering av
rutetid. Alternative plasser for dette legges inn i planene.

Busstopp i KWgt. @st ma minst ha plass til to busser.

Billettering

FRAM arbeider med nytt billetteringssystem. Dette vil ogsa trolig
bety billettering og validering om bord i bussen. Dette medfgrer
utfordringer med a kunne ha klare rushtidstrafikken gjennom
gateterminalene. Skisserte lgsninger pa KWgt vest og
Notenesgata, vil vere gode tiltak som gjer at FRAM kan organisere
alternative lgsninger, dersom dette blir ngdvendig.

Gjennomgatte lgsninger vil bli presentert til formannskap i AK
den 22.11

Ved behov involveres FRAM (og andre involverte) i det videre
arbeidet.

Nar de tre byggherrene har landet lasning skal det videre til
politisk behandling.




Trafikklgsninger Alesund

Oppsumering av fordeler og ulemper for trafikantgrupper med de ulike alternativene

Folgende er vurdert likt i alle alternativene og er derfor ikke med i evalueringen:
* Trafikkavvikling er vurdert lik for alle alternativene

* Strekning Posthuskrysset - "Arbeider'n”

* Notenesgata

* Apotekergata

* Prestegata

Alternativ 1a: "Stor rundkjering” og bred Gaende

Syklende Kollektiv

Fordeler Ulemper Fordeler Ulemper Fordeler | Ulemper _____|

bru
A q A n Syklende mot envegskjering med relativt mye trafikk. (ADT
IZkt bredde pa for_tau over Hellebrua i ser. Mullg konflikt med syklister ved Hellebrua for astgaende God og gjennomgéende lasning ¢a.7000 Kit. Kravet N100 mellom 4.000 - 15.000kjt). Samme
varetar dagens situasjon pa Hellebrua for gaende. syklister fra Apotekergata g Y S Sty
Mindre biltrafikk langs strekningen. P! gjeng

Mye biltrafikk. Ingen egne Igsninger for sykkel, ma sykle pa fortau i Eget kollektivfelt for buss. Sikrer framkommelighet for buss.
Risikerer syklister pa fortauene, seerlig vestgaende retning. vestgaende retning. Fleksibel lgsning for buss ved holdeplass.

Keiser Wilhelms gate mellom kryss ved "Arbeider'n og
Waterfront

God Igsning for fotgjengere/ brede fortau

Det at sykkelvegen er pa sgrsiden kan gjere at syklistene bare
Muligheter for eget sykkelsignal fra Lorkenesgata fortsetter pa fortauet i KWG vest. Det er vanskeligere & krysse
vest for krysset pga. mer trafikk vestfra. (i forhold til alt. 2a)

Kryss Lorkenesgate og Notenesgate Krysser biltrafikk i en retning Gjennomgaende lgsning :\?r:z?:east/isr\yggz;z lf)r”aelr\lo(enesgata CoRZie e ieliet

Kryss ved Waterfront Ryddig lgsning for syklister fra @st gjennom krysset.

Krysser biltrafikk i en retning Gjennomgaende lgsning Sykkelfeltet i konflikt med hayresvingende kjgrende

Utfordrende & komme syklende fra vest og nord. Kan ogsa
veere trafikkfarlig.

bred bru Fordeler Ulemper Fordeler Ulemper Fordeler “

Mye biltrafikk. Ingen egne lgsninger for syklister. Ma sykle i vegbanen eller
Systemskifte for syklister begge ender av Hellebrua kan skape pa fortau.

konflikt med gaende. Systemskifte for syklister begge ender av Hellebrua kan skape
Risikerer syklister pa fortauene i Nedre Strandgate. konflikt med géende.

Keiser Wilhelms gate mellom kryss ved "Arbeider'n og  God Igsning for fotgjengere/ brede fortau. . . . s .
Waterfront Lite biltrafikk. God og gjennomgaende lgsning God Igsning for kollektiv Sikrer framkommelighet for buss.
Kryss"Arbeidern

Kryss Lorkenesgate og Notenesgate Krysser biltrafikk i begge retninger i Nedre Strandgate Systemskifte (OBS ogsa med pa strekningsvurderingen.)

Krysser biltrafikk i begge retninger i Nedre Strandgate Systemskifte (OBS ogsa med pa strekningsvurderingen.)

Mulighet for sykkelsignal fra ser.

Kryss ved Waterfront Ryddig lasning nord-ser. Ryddig Izsning ogsa vest-gst.

Alternativ 1b: "Stor rundkjering" og smal Gaende Syklende Kollektiv

bru | Uemeer | Fordelr _________| Ulemper Fordeler | Uemper |

Smal bru i Keiser Wilhelms gate Kortere kryssingsavstand ved brua. Mister mulighet til & sykle i kollektivfeltet E::lsliE:\lI(ZT:elng for busser over bru i Keiser Wilhelms gate.

smal bru Fordeler Ulemper Fordeler Ulemper Fordeler | Ulemper |

Fotgjengere betydelig nedprioritert ved bru i KWG/ smale
fortau.

Fordeler

Smal bru i Keiser wilhelms gate



Trafikklgsninger Alesund sentrum

Vurderinger i arbeidsgruppa etter evalueringsprosess
Fra Alesund kommune

Vi vurderer den smale broen som en darlig Igsning for begge alternativene. For alternativ 1b gir den
darligere fremkommelighet for kollekttrafikk, mens alt.2b gir en darlig Igsning for gdende med svaert
smale fortau over broen. Bredden pa fortau bgr vaere minimum 3m. Fordi dette kommer frem av
trafikkvurderingene har vi kun kommentert forholdet mellom alternativene 1a og 2a som innebaerer
bred bru.

Alternativ 1a: «Stor rundkjgring og bred bru»

Forhold for syklister

| fremtiden er det sannsynlig at hovedstrgmmen av syklister giennom sentrum benytter den planlagte
sykkelvegen langs Sjpgata. Dette betyr at mesteparten av syklistene som kommer gstfra vil benytte
sykkelvegen pa s@rsiden av KW gate. Trolig vil mange av dem fortsette videre pa fortauet i KW gate i
krysset ved Arbeider’n, fordi dette er den korteste vegen og unngar a krysse en trafikkerte veger. Det
at signalanlegget ved Arbeider’'n har mange faser og mer trafikk minker ogsa sannsynligheten for at
syklistene vil vente pa gront signal for 3 kunne bruke Lorkenesgata og Nedre Strandgate.

Et annet viktig punkt er utfordringen for syklister fra vest som skal rett frem i krysset Waterfront hvor
de kommer i konflikt med hgyresvingende motorisert trafikk, og noe venstresvingende. Vi tror dette
kan skape farlige situasjoner, spesielt mellom lastebiler/busser og syklister hvor faren for & havne i
blindsonen er til stede.

Figur 1. Alternativ 1a: «Stor rundkjgring og bred bru»
Forhold for fotgjengere

Forholdet for fotgjengere i Nedre Strandgate blir bedre i denne varianten, mens forholdet for
fotgjengerne i forlengelsen av KW gate blir darligere. Generelt er to kjgrefelt i en retning en mer
trafikkfarlig Igsning enn to kjgrefelt i hver retning. Det omhandler bade siktforhold nar naermeste
kjpretgy stopper og forventninger til fotgjenger og bilister. Fotgjengere og syklister som sykler vestover
i KW gate vil matte dele det samme arealet pa fortauene pga. enveiskjgringen.



Alternativ 2a: «Kollektiv- og sykkelgate i KW gate og bred bru»

Forhold for syklister

| denne varianten kan syklistene bruke Nedre Strandgate som i dag. Den planlagte sykkelvegen over
Hellebrua gjgr det lettere for syklister som fglger traseen Notenesgata-Apotekergata-Kirkegata fgrst
og fremst i @gstgaende retning. Dette var tidligere anbefalt hovedsykkeltrase gjennom sentrum av
Norconsult. Som nevnt over antas det pa lengre sikt at hovedstrgmmen av syklister giennom sentrum
vil bruke sykkelvegen pa sgrsiden av eksisterende delen av KW gate. Den planlagte sykkellgsningen i
forlengelsen av KW gate vil sgrge for en sammenhengende og sikker sykkeltrase gjennom omradet
med minst kryssing av trafikkerte veger.

Figur 2. Alternativ 2a: «Kollektivgate i KW gate og bred bru»
Forhold for fotgjengere

| Nedre Strandgate blir det uendrede forhold for fotgjengerne sammenlignet med dagens situasjon,
bortsett fra forbedringen pa Hellebrua pa grunn av den planlagte sykkelvegen pa nordsiden som skal
adskille syklistene fra fotgjengere. Det skal sies at Nedre Strandgate ikke er godt tilrettelagt for
fotgjengere i dag. | forlengelsen av KW gate blir forholdene betydelig bedre pa grunn av kortere
kryssingsavstand, mye mindre motorisert trafikk og bruk av sykkelfelt som gjgr at fortauet skal brukes
primeert av gdende.

Konklusjon

Totalt sett vurderer vi at Igsninger «Kollektiv- og sykkelgate i KW gate og bred bru» sgrger for bedre
forhold for syklister og fotgjenger i denne delen av sentrum.

Det med byliv er delvis vurdert gjiennom prioriteringene av myke trafikanter, men vil ogsa vaere en
faktor for endelige valg av alternativ som det kanskje har veert jobbet lite med.

Jgran Mentzoni Eilertsen og Miroslav Vasilev
Alesund kommune
Fra Mgre & Romsdal Fylkeskommune

Vi er enige om at bred ny bru i forlenget Keiser Willhelmsgate er det eneste fornuftige, da er bade
kollektiv og gdende godt ivaretatt for begge alternativene (stor rundkjgring og kollektivgate). Smal
bru vil som vi vet enten gi darligere framkommelighet for kollektivtrafikk (stor rundkjgring) eller
trange fortau for gdende (kollektivgate). | tillegg vil smal bru vaere en lite fleksibel Igsning for


olameg
Rektangel


framtida. Bade ifm beredskap ved hendelser, omkjgring ved vedlikeholdsarbeid og ved eventuelle
senere gnske om endringer i trafikkmgnsteret.

Nar det gjelder de to alternativene med bred bro, er det vanskeligere a si at den ene er bedre enn
den andre. Begge to oppfyller oppgaven de skal Igse, forskjellen er hvor en har trafikken. Som nevnt
er dette mest et byutviklingsspgrsmal — gnsker en a avlaste Nedre Strandgate i forhold til dagens
situasjon, eller gnsker en at S@rsida skal vaere et rolig omrade med lite motorisert trafikk?

Vennlig hilsen

Bjgrn Thomas Melhus

radgiver

fylkesvegavdelinga — plan og trafikk
Mgre og Romsdal fylkeskommune

Fra sykkelplanlegger i Statens vegvesen

Valg av hovedalternativ «stor rundkjgring» eller «kKWgt. kollektivgate» er mer et valg om hvordan
man gnsker a fordele den belastningen av trafikken er gjennom byen.

Tolerere «dagens» trafikk i Nedre strandgate, men kun lede de gstgdende bussene i (ny) KW gate,
eller vil man redusere trafikken i eksisterende bykjerne og flytte all gstgaende trafikk til KW gate ?

Nar det gjelder valg mellom bred og smal bru er det viktig a vaere klar over at disponering av
brutverrsnittet (relativt) lett kan endres etter en tid dersom utvikling og forutsetninger tilsier det.
Utvidelse av brubredden er verre...

Bred bru vil, uansett hva framtida gir, vaere mest framtidsrettet.

Med hilsen
Tore Kvaal

Statens vegvesen Transport og samfunn

Transport midt, Utredning midt

Besgksadresse: Sorgenfriveien 11, Trondheim

Mobil: +4797193455 epost: tore.kvaal@vegvesen.no

www.vegvesen.no epost: firmapost@vegvesen.no
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Trafikkanalyse Alesund sentrum

Tilleggsnotat — trafikale vurderinger av nytt vegsystem

Til: Statens vegvesen Fra: OST
Dato: 13.01.23 Referanse: | 2030020
Rev.: Rev.dato:

1. Bakgrunn

| forbindelse med bypakke Alesund er det foreslatt flere endringer i vegsystemet og kjgremgnsteret
i Alesund sentrum. Den starste endringen er at det planlegges & bygge ny bru over Brusundet.

Det er utfgrt beregninger for en rekke ulike varianter av kjgremegnster og vegsystem, som er
oppsummert i rapporten «Trafikkanalyse Alesund sentrum», datert 05.07.22.

Figur 1: Nytt vegsystem med anbefalte l@sninger.

Pa bakgrunn av disse beregningene og overordnede trafikkfaglige vurderinger, ble det anbefalt en

l@sning hvor:
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o E136 Keiser Wilhelms gate mot Posthuskrysset etableres med to kjgrefelt, hvor det ene er
hgyresvingefelt.

o E136 Sjogata mot Posthuskrysset etableres med to kjgrefelt, hvor det ene er
venstresvingefelt.

o Korsegata i sargdende retning etableres med to kjgrefelt, hvor det ene er kollektivfelt og
med innsnevring mot Posthuskrysset.

o Notenesgata envegsreguleres i nordgstlig retning.

e Den nye bruen etableres med to kjgrefelt, hvor det ene er kollektivfelt.

| rapporten var en av forutsetningene at det var arealer nok til sykkelfelt i bade Nedre Strandgate og
den nye planlagte forlengelsen av Keiser Wilhelms gate for dette alternativet, og anbefalingen ble
gjort pa bakgrunn av dette.

Etter at Igsningene har blitt tegnet ut i starre detalj, er det oppdaget at det ikke er arealer for
sykkelfelt i forlengelsen av Keiser Wilhelms gate uten at det reduserer fortausbreddene kraftig.
Dette gjor at det har veert behov for a vurdere noen av alternativene opp mot hverandre igjen.

Dette tilleggsnotatet oppsummerer de trafikale fordelene og ulempene som er vurdert i den siste
fasen. For alle alternativene star anbefalingen om at:

o Korsegata i sgrgaende retning etableres med to kjarefelt, hvor det ene er kollektivfelt og
med innsnevring mot Posthuskrysset.

¢ Notenesgata envegsreguleres i nordgstlig retning.

e Den nye bruen etableres med to kjgrefelt, hvor det ene er kollektivfelt.

Det som er vurdert er om den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate skal veere en kollektivgate
og Nedre Strandgate er som i dagens situasjon, eller om man skal envegsregulere begge gatene
slik at det blir som en stor rundkjgring.

| tillegg er det vurdert hva konsekvensene vil vaere om den nye bruen etableres med kun ett
kjgrefelt.

Notat 02.05.2022 2
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2. Alternativ 1A — Stor «rundkjering» og bred bru

| alternativet med stor rundkjgring etableres det tosidig sykkelfelt i Nedre Strandgate og ingen
sykkellgsning i forlengelsen av Keiser Wilhelms gate.

Figur 2: Vegsystem for stor rundkjgring og bred bru

Fotgjengere
For géende vil Nedre Strandgate veere omtrent som i dagens situasjon, men med ca. halvert
trafikkmengde. Vegbanen over Hellebrua vil bli smalere, som gir rom for & gke bredden pa fortauet.

I den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate vil fortauene vaere brede og gi en god l@gsning for
fotgjengere. Siden det ikke etableres sykkelfelt her, risikerer man syklister pa fortauet. Dette gjelder
seerlig i vestgdende retning, hvor syklister ikke kan sykle i vegbanen.

Syklister

Syklister vil ha en god og gjennomgaende Igsning i Nedre Strandgate, og vil veere hoved-
sykkeltraséen gjennom omradet. Noen syklister kan oppleve det som ubehagelig a sykle mot
envegskjgring i periodene med mye biltrafikk. Sykkelfelt i Nedre Strandgate gir god forbindelse mot
Notenesgata nordgstover og Kirkegata videre vestover.

Syklister som har malpunkter langs den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate far ikke noe egen
sykkellgsning, og vil her bli vist til fortauet eller kjgrebanen. Syklister i vestgaende retning ma sykle
pa fortauet, og vil vaere i konflikt med de gaende.

Fra vest vil noen syklister foretrekke a sykle i Nedre Strandgate, selv om det tilstrebes a etablere
Kirkegata som sykkeltrasé. Nedre Strandgate vestover vil ikke ha noen lgsning for syklister, og
disse ma velge a sykle pa fortauet eller i blandet trafikk i vegbanen. Syklister i vegbanen som
kommer fra vest og skal rett frem i krysset med Prestegata, kan komme i konflikt med
hgyresvingende kjgretay hvis de ikke legger seg midt i kjgrefeltet. Hgyresvingende kjgretay og
syklister rett frem er en vanlig ulykkessituasjon, og man ma videre sikre at syklistene blir tydelige og
at hastigheten gjennom krysset blir lav.

Notat 02.05.2022 3
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Kollektivtrafikk

Det etableres et eget kjgrefelt langs den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate som sikrer
fremkommeligheten for bussene. Det etableres holdeplass som kantstopp. Med to kjgrefelt vil dette
veere en fleksibel ordning for busser ved holdeplassene. Siden hoved-sykkeltraséen ligger i Nedre
Strandgate, vil det veere fa syklister i gata.

3. Alternativ 2A — Kollektivgate og bred bru

| alternativet med kollektivgate etableres det tosidig sykkelfelt i forlengelsen av Keiser Wilhelms
gate og ingen sykkellgsning i Nedre Strandgate.

T 2!
L
et l\ '

Figur 3: Vegsystem for kollektivgate og bred bru

Fotgjengere

For gaende vil Nedre Strandgate vaere omtrent som i dagens situasjon, med samme trafikkmengde.
Siden det ikke etableres sykkelfelt her, risikerer man syklister pa fortauet. Over Hellebrua vil det ene
av dagens kjarefelt kunne bli til sykkelfelt, slik at bredden pa fortauet blir som i dag.

| den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate vil fortauene veere brede og gi en god lgsning for
fotgjengere. Det vil veere lite biltrafikk i gata. Siden det etableres sykkelfelt her, er det lav
sannsynlighet for konflikter mellom géende og syklende. Unntaket er ved holdeplassen, hvor
gaende ma krysse sykkelfeltet.

Syklister

Syklister vil ha en god og gjennomgaende Igsning i forlengelsen av Keiser Wilhelms gate, og vil
vaere hoved-sykkeltraséen gjennom omradet. Noen syklister kan oppleve det som ubehagelig &
sykle mot envegskjering i periodene med mye busstrafikk, men ellers vil det veere lav trafikkmengde
i gata.

Syklister som har malpunkter langs Nedre Strandgate vil ikke fa noe egen sykkellgsning, og vil her
bli vist til fortauet eller kjgrebanen. Det gjar ogsa at det blir noe darligere forbindelse med
Notenesgata nordgstover og til Brunholmen.

Notat 02.05.2022 4
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Fra gst vil noen syklister foretrekke & sykle i vegbanen i Keiser Wilhelms gate i stedet for a sykle i
sykkelvegen. Dette gjelder seerlig syklister som kommer fra Korsegata eller Keiser Wilhelms gate
ved den nye kollektivterminalen. | krysset med Lorkenesgata vil disse foretrekke & sykle rett frem til
sykkelfeltet, men denne svingebevegelsen vil ikke ha egen grgnnfase og vil veere i konflikt med
kjgrende fra Lorkenesgata. | denne Igsningen vil det derfor veere viktig & legge godt til rette for at
syklende kommer seg opp pa fortauet og kan krysse via gangfeltet.

| krysset med Prestegata vil syklende fra forlengelsen av Keiser Wilhelms gate vaere i konflikt med
kjgrende fra Prestegata, og ma enten fa eget sykkelsignal eller sykle via gangfeltene. Noen syklister
vil foretrekke & sykle i Nedre Strandgate videre vestover, selv om det tilstrebes & etablere Kirkegata
som sykkeltrasé, og disse vil fa det seerlig utfordrende i dette krysset.

Kollektivtrafikk

Kollektivgaten i forlengelsen av Keiser Wilhelms gate vil ha lav biltrafikk (gjennomkjgring forbudt),
som sikrer fremkommeligheten for bussene. Det etableres holdeplass som busslomme, for at
busser kan kjgre forbi stoppende busser. | perioder med mange busser (busser for cruise-trafikk),
vil bussene kunne hindre hverandre hvis det ikke settes av nok plass til holdeplasser.

Hoved-sykkeltraséen ligger i forlengelsen av Keiser Wilhelms gate, som gjgr at det vil veere mange
syklister i gata. Det vil vaere viktig & sgrge for brede nok kjgrebane og sykkelfelt, slik at bussene
ikke kommer ut i sykkelfeltet, og at man ikke skaper konfliktpunkter mellom buss og syklende ved
holdeplassen.

4. Alternativ 1B — Stor «rundkjegring» og smal bru

Alternativet er likt 1A, foruten om at det kun blir ett kjgrefelt over bruen. Det betyr at kollektivfeltet
avsluttes far bruen.

W A < 1 7-7= A % 5 [ 4
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\We S e e A\ s <l
‘! ‘\v ‘ ) N ; i .
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Figur 4: Vegsystem for stor rundkjgring og smal bru

Notat 02.05.2022 5
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Alternativet har de samme fordelene og ulempene som 1A, men noen ekstra ulemper. Den stgrste
ulempen er at bussene far kortere kollektivfelt og ma sta i samme kg som biltrafikken for gvrig inn
mot krysset Keiser Wilhelms gate x Lorkenesgata.

Syklende som har malpunkter i forlengelsen av Keiser Wilhelms gate, og som sykler i gstgéende
retning far ogsa en darligere Igsning, siden disse mister muligheten til a sykle i kollektivfeltet.

5. Alternativ 2B — Kollektivgate og smal bru

Alternativet er likt 2A, foruten om at tverrsnittet over bruen blir smalere. Det betyr at bredden pa
fortauet over bruen blir kraftig redusert.

Figur 5: Vegsystem for kollektivgate og smal bru

Alternativet har de samme fordelene og ulempene som 2A, men at fotgjengere blir betydelig
nedprioritert ved bruen i tillegg.

6. Oppsummering

Det vurderes som at begge Igsningene med bred bru, alternativ 1A og 2A, vil kunne fungere godt.
Begge lgsningene har fordeler og noen utfordrende punkter som ma lgses i videre detaljering.

For gédende som har malpunkter langs den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate, vil en
kollektivgate vaere den beste Igsningen. En kollektivgate vil kunne gi rom for & lage en god
gangakse, med lite biltrafikk og korte kryssingsavstander over den nye vegen. For gadende med
malpunkter langs Nedre Strandgate og i omradet rundt Brunholmen, vil en kollektivgate gi en
darligere Igsning, siden Nedre Strandgate blir omtrent som i dag med mye biltrafikk og to kjarefelt
som ma krysses. For disse vil biltrafikk i begge gater vaere en bedre Igsning, siden det blir mindre
biltrafikk og lettere & krysse vegen. For gdende som skal ga gjennom omradet vurderes en
kollektivgate som en noe bedre Igsning, litt avhengig av hvor man kommer nordgst eller sgrgst.

Notat 02.05.2022 6
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For syklister som skal gjennom omradet, vil begge lgsninger fungere godt. | begge alternativene ma
man sgrge for gode og tydelige Igsninger i kryssene med Prestegata og Lorkenesgata, for & gi de
syklende god fremkommelighet og for a redusere sannsynligheten for ulykker. For syklende med
malpunkter langs den nye forlengelsen av Keiser Wilhelms gate, vil en kollektivgate vaere beste
alternativ. For syklister med malpunkter i Nedre Strandgata eller i omradet rundt Brunholmen, vil
alternativet med stor «rundkjgring» veere beste alternativ.

For kollektivtrafikk er det lite forskjell mellom Igsningene pa selve strekningen mellom
Prestegata/Nedre Strandgate og Lorkenesgata, sa lenge Igsningen med biltrafikk i Keiser Wilhelms
gate etableres med to kjgrefelt over bruen.

Lgsningene med smal bru vil nedprioritere en av de prioriterte trafikantgruppene, som gaende,
syklende og kollektivreisende, og anbefales ikke.

Notat 02.05.2022 7



Mgte i styringsgruppe for Bypakke Alesund 20.01.2023

Sak 6 - Snuplass pa Slinningen - gkonomi

ACO Anlegg AS startet i september 2022 med a etablere snuplassen pa Slinningen. Prosjektet
har hatt en stram framdrift og var ferdig desember 2022 i henhold til planlagt fremdrift og
kvalitet.

Prisen har blitt noe hgyere enn kostnadsestimatet fra 2021 pa 4,5 mill.kr. Hovedarsakene er
heyere byggepriser det siste aret, nye krav til bl.a. kvartalslekeplass mot snuplassen,
vanskelig & fa tak i betongkantstein samt et mindre prosjekteringsavvik.

Den totale kostnaden for holdeplassen og snuplassen som er ferdigetablert er pa 5,1 mill.kr.
| tillegg kommer gjerdet mot kvartalslekeplassen som skal settes opp til varen, og er estimert
til 0,3 mill.kr.

De gkte kostnadene foreslas a dekkes gjennom reserven pa post 7 Gang- og sykkelveg,
trafikksikkerhet og kollektiv. | reserven ble det opprinnelig satt av 60 mill. kroner som ikke
ble fordelt pa prosjektniva. Denne utgjgr i 2022-kr 66,3 mill. kroner.

Forslag til vedtak:

Styringsgruppen godkjenner ny styringsramme for prosjektet pa 5,4 mill. 2022-kroner.
Kostnadsgkningen i prosjektet pa 0,9 mill. 2022-kroner, dekkes inn giennom avsatt reserve
pa post 7 Gang- og sykkelveg, trafikksikkerhet og kollektiv.
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