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Møte i styringsgruppe for Bypakke Ålesund – Møte 6/2026 

Møtestad: Teams 
Møtedato: 11.09.2026 
Møtetid: 0900 – 1100 
Møteleiar: Øystein Tvedt 

 

 

Saksliste 

Saksnr Sak Innleder / Ansvar Ca. tidspunkt 
 Innleiing ved leiar for 

styringsgruppa 
Øystein Tvedt 09:00 

17/2026 Status for ID8 Blindheim - 
Flisnes. Muntlig orientering 

Eduardo Martinez 
Gutierrez 

09:05 

18/2026 Status for ID704 Tonningsgate. 
Muntlig orientering 

Eduardo Martinez 
Gutierrez 

09:25 



Saksnr Sak Innleder / Ansvar Ca. tidspunkt 
19/2026 Inndekning av feil på anlegg som 

byggherrene bærer ansvaret for 
Sondre Berger 09.45 

20/2026 HC-parkeringsplasser i Korsegata 
- vurdering av utforming og 
eventuelle utbedringer 
 

Eduardo Martinez 
Gutierrez 

10:05 

21/2026 ID738 E136 Kollektivpunkt Moa – 
belastning av kostnader til 
reparasjon av setningsskader 

Ole Kristian Birkeland 10:25 

 

Saksnr Sak Innleder / Ansvar Ca. tidspunkt 
Eventuelt 
 
2026/6-1 

 
 
 

 
 

10:45 
 
 

 

Styringsgruppa for Bypakke Ålesund 

Ålesund kommune: Øystein Tvedt (leiar), Hans Kjetil Knutsen og Tore Johan Øvstebø. Vara: 
Tor-Andrè Gram Franck 

Møre og Romsdal fylkeskommune: Hans Olav Myklebust og Dorte Klokk Indrebø Vara: Randi 
Walderhaug Frisvoll og Lene Vadseth Larsgård 

Statens vegvesen: Leiar Transport midt, Kjetil Strand, og leiar Utbygging midt, Ove Nesje. 

 

Sekretariatet for Bypakke Ålesund 

Ålesund kommune: Daniel Rönnqvist 

Møre og Romsdal fylkeskommune: Eduardo Martinez Gutierrez 

Statens vegvesen: Sondre Berger (leder), Hilde Johanne Svendsen 

Kommunikasjon: Sunniva Ullavik Erstad 

  



Sak 17/2026 Status for ID8 Blindheim - Flisnes. Muntlig orientering 

Eduardo Martinez Gutierrez presenterer. 

Forslag til vedtak: 

Styringsgruppa tar saka til orientering. 

 

Sak 18/2026 Status for ID704 Tonningsgate. Muntlig orientering 

Eduardo Martinez Gutierrez presenterer. 

Forslag til vedtak: 

Styringsgruppa tar saka til orientering.  

 

Sak 19/2026 Inndekning av feil som byggherrene bærer ansvar for 

Sondre Berger presenterer. 

Forslag til vedtak: 

Styringsgruppa vedtar at feil og mangler som byggherrene bærer kontraktuell risiko for 
finansieres innenfor Bypakke Ålesunds rammer. 

 

Sak 20/2026 HC-parkeringsplasser i Korsegata – vurdering av utforming og 
eventuelle utbedringer 

Eduardo Martinez Gutierrez presenterer. 

Forslag til vedtak: 

1. Styringsgruppa slutter seg til den skisserte løsningen med å etablere én ny HC-
parkeringsplass ved St. Olavs plass og flytte de eksisterende HC-parkeringsplassene i 
Korsegata mot krysset med Notenesgata. 

2. Styringsgruppa ber om at forslaget blir sendt til uttale hos Rådet for personer med 
nedsatt funksjonsevne før styringsgruppa fatter endelig vedtak i saken. 

 

Sak 21/2026 ID738 E136 Kollektivpunkt Moa – belastning av kostnader til 
reparasjon av setningsskader 

Forslag til vedtak: 



Styringsgruppa ber Statens vegvesen om å komme tilbake med forslag til hvordan reparasjon 
av skade på gatestoppet på Moa skal finansieres i løpet av høsten. 

 

 

 



Sak 19/2026  
Inndekning av feil på anlegg som byggherrene bærer ansvaret for 

Bakgrunn 

Bypakke Ålesund har en portefølje på 11 poster/prosjekter som finansieres av en blanding av 
partenes egenandel, bompenger og MVA-kompensasjon. I bygg- og anleggsprosjekter er det 
ikke uvanlig at det oppstår feil og mangler på sluttresultatet i etterkant av fullført byggefase. 
Enkelte ganger er disse manglene knyttet til entreprenørens utførelse, eller at feilen først blir 
gjeldende i driftsfase. Feilretting dekkes i disse tilfellene av henholdsvis entreprenør som 
garantisak eller drift- og vedlikeholdsavdelingene hos veieierne. 

I tilfeller hvor feilen er knyttet til byggherrens valg før og under bygging er dette 
utbyggingsprosjektets ansvar. Normalt vil utbyggingsprosjektene til partene være “åpne” i en 
lengre periode etter byggefasens slutt slik at prosjektet kan bære kostnaden. Dette har ikke 
vært praksis i Bypakke Ålesunds prosjekter. Denne saken legges frem for å klargjøre for partene 
hvordan dette skal håndteres i Bypakke Ålesund. 

 

Sekretariatets vurdering 

Bypakkens prosjekter finansieres av bompenger, egenandel og MVA-kompensasjon. Det er 
styringsgruppa som gir oppstartsvedtak til prosjektene som skal bygges, og prioriterer innenfor 
Bypakke Ålesunds ramme. 

I utbyggingsprosjekter er det vanlig å ha en usikkerhetsavsetning. I Bypakke Ålesund har det 
også vært vanlig med usikkerhetsavsetning. Typiske områder byggherren er ansvarlig for er 
grunnforhold og prosjekteringsgrunnlag. I byggefase blir kostnadsøkninger som følge av dette 
løst ved omdisponeringssaker hvor parten ber styringsgruppa om ekstra midler. For prosjekter 
som er ferdigstilt, og som har brukt opp sin tilgjengelige ramme, er det ikke fastsatt hvor 
finansieringen skal hentes fra når denne typen feil og mangler oppstår etter byggefase.  

 

Økonomi og finansiering 

Stortingsproposisjonen som Bypakke Ålesund er etablert på bakgrunn av spesifiserer at 
kostnadsøkninger på prosjekter skal løses ved porteføljestyring eller på annen måte innenfor 
Bypakkens økonomi.  

Feil og mangler som ikke er reklamasjoner eller drift- og vedlikeholdsavdelingenes ansvar vil 
derav plasseres under Bypakke Ålesunds ansvar og løses innenfor Bypakkens økonomi. 
Ansvaret ligger hos Bypakken i tilsvarende den perioden byggherren har reklamasjonsrett 
ovenfor entreprenør. 

 

Konklusjon 



I saken er det skilt mellom feil som byggherren bærer risiko for, og feil som rettes ved 
reklamasjoner eller ved drift- og vedlikehold. Feil som oppstår som følge av byggherrens 
vurdering i byggefase som får følger etter byggefasens slutt vil følgelig falle på Bypakke Ålesund, 
da Bypakken har gitt oppstartsvedtak og råder over finansieringen. 

 

Sekretariatets forslag til vedtak: 

Styringsgruppa vedtar at feil og mangler som byggherrene bærer kontraktuell risiko for 
finansieres innenfor Bypakke Ålesunds rammer. 



Sak 20/2026 
HC-parkeringsplasser i Korsegata - vurdering av utforming og eventuelle 
utbedringer 
 

Bakgrunn 

Norges Handikapforbund Giske/Ålesund har henvendt seg til fylkeskommunen med bekymring 
knyttet til utformingen av de nye HC-parkeringsplassene i Korsegata. Organisasjonen mener 
parkeringsplassene er vanskelige eller umulige å benytte for enkelte grupper av brukere, særlig 
personer som benytter kjøretøy med sidemontert rullestolheis. 

Bakgrunnen for henvendelsen er at den eksisterende kantsteinen mellom parkeringsplass og 
fortau er om lag 16 cm høy. Dette gjør at enkelte typer rullestolheiser ikke kan benyttes som 
forutsatt. For enkelte heistyper kreves en kantsteinshøyde på under 10 cm for å fungere 
tilfredsstillende. 

Handikapforbundet har stilt spørsmål ved hvilke regelverk som er lagt til grunn for utformingen, 
hvordan tilgjengeligheten er vurdert, og om parkeringsplassene bør bygges om. 
Problemstillingen ble omtalt i styringsgruppemøte 2-2026 under eventuelt, der mulige tiltak for å 
forberede tilgjengeligheten ble drøftet. Viser også til sak 5 styringsgruppemøte 8-2024. 

 

Saksopplysninger 

HC-parkeringsplassene ble etablert som en del av prosjektet ID2 Kollektivknutepunkt i Ålesund 
sentrum. Ved prosjekteringen ble relevante krav i Statens vegvesens håndbok N100, 
parkeringsforskriften og håndbok V129 Universell utforming av veger og gater lagt til grunn. 

Plassene er etablert med lengde på 6 meter og med manøvreringsareal mellom plassene. 
Utformingen tilfredsstiller kravene til lengde og bredde etter håndbok N100 og V129. 

Området er samtidig utformet etter kommunal gatestandard for sentrumsgater i Ålesund. Dette 
innebærer blant annet en kantsteinshøyde på 16 cm mellom kjørebane og fortau. 

Etter at anlegget ble tatt i bruk har det blitt påpekt at høy kantstein skaper utfordringer for 
enkelte brukere av rullestolramper og sidemonterte heiser. Parkeringsforskriften stiller krav om 
universell utforming, og nivåforskjeller skal i utgangspunktet ikke overstige 2 cm der 
tilgjengelighet for personer med nedsatt funksjonsevne skal ivaretas. 

Fylkeskommunen orienterte styringsgruppen for prosjektet om problemstillingen i 2024. Det ble 
da signalisert et ønske om å undersøke tiltak som kunne forbedre brukervennligheten. Det ble 
opprinnelig satt av 300 000 kroner til mulige tilpasninger. Senere undersøkelser viste imidlertid 
at nødvendige tiltak ville være betydelig mer omfattende og kostbare enn først antatt. 

Handikapforbundet har foreslått en løsning der deler av parkeringsarealet bygges om for å 
etablere universelt utformet adkomst mellom parkeringsplass og fortau. Entreprenørens 
kostnadsestimat for en slik løsning er anslått til om lag 1,3 millioner kroner. Gjennomføring er 
anslått til om lag åtte ukers anleggstid der det blir behov å stenge et løp i Korsegata når arbeid 
pågår. 



 

Vurdering 

Administrasjonen vurderer at HC-parkeringsplassene ble etablert i samsvar med de kommunale 
standardene og de tekniske forutsetningene som lå til grunn for prosjektet. Det foreligger ikke 
opplysninger som tilsier at anlegget ble bygget i strid med godkjente byggeplaner. 

Samtidig viser erfaringene etter ferdigstillelse at løsningen ikke fungerer optimalt for alle 
brukergrupper. Særlig gjelder dette personer som er avhengige av sidemontert rullestolheis. 
Handikapforbundets innspill synliggjør at parkeringsplassene ikke gir den tilgjengeligheten som 
var ønsket for alle brukere. 

Konsulenten (Rambøll) har vurdert mulighetene for utbedring og peker på at ombygging i 
Korsegata vil være teknisk krevende. Fortauet består av plasstøpt betong med varmekabler, og 
reduksjon av kantsteinshøyden vil kreve omfattende inngrep. På grunn av disse forholdene 
anbefaler Rambøll å vurdere relokalisering av HC-plassene til et nærliggende område med bedre 
forutsetninger for universell utforming. 

Administrasjonen vurderer at det foreligger tre mulige handlingsalternativer: 

• Beholde dagens løsning. 

• Bygge om eksisterende HC-plasser i Korsegata. 

• Etablere nye HC-plasser på en alternativ lokasjon med bedre tilgjengelighet. 

Valget mellom disse alternativene må vurderes opp mot brukernes behov, tekniske forhold, 
kostnader og konsekvenser for øvrig gateutforming. 

 

Forslag til løsning 

Administrasjonen vurderer at behovet for bedre tilgjengelighet kan ivaretas uten omfattende 
ombygging av eksisterende anlegg i Korsegata. Det foreslås derfor å endre skiltvedtaket slik at 
det etableres én ekstra HC-parkeringsplass ved St. Olavs plass. På denne lokasjonen er 
kantsteinshøyden bedre tilpasset kravene til universell utforming og bruk av kjøretøy med 
rullestolrampe eller sidemontert rullestolheis. Løsningen er vurdert i samarbeid med Ålesund 
kommune og fremstår som det mest hensiktsmessige alternativet med tanke på både økonomi, 
gjennomførbarhet og tilgjengelighet. 

Korsegata 

I dagens situasjon benyttes korttidsparkeringsplasssene i Korsegata i stor grad til varelevering 
gjennom store deler av dagen. Samtidig ligger dagens HC-plasser relativ langt unna både 
fotgjengeroverganger og apotek.  

Ved å endre skiltingen og bytte plassering mellom HC-plasser og ordinære parkeringsplasser, 
kan det etableres tre HC-parkeringsplasser utenfor apotek og legekontor. Løsningen gir også 
bedre tilgang til signalregulerte gangfelt, noe som gjør enklere å krysse gaten til Kremmergården 
og øvrige målepunkt i sentrum. 



 

St. Olavs plass  

Dagens situasjon består av én lastesone, fire avgiftsbelagte parkeringsplasser og én HC-plass. 
Erfaringen fra skiltansvarlige i kommune sier at de avgiftsbelagte plassene har liten utskifting, da 
mange kjøretøy står parkert i lange perioder. 

Ved å opprettholde lastesonen og endre de avgiftsbelagte plassene til korttidsparkering med 
parkeringsforbud utover 30 minutter, oppnås større sirkulasjon og bedre tilgjengelighet. Samtidig 
kan den ytterste parkeringsplassen omdisponeres til HC-parkering, slik at området får to HC-
plasser. Etter omreguleringen vil arealet bestå av én lastesone, tre korttidsparkeringsplasser og 
to HC-plasser. 

Administrasjonen vurderer at denne løsningen gir en betydelig forbedring av tilgjengeligheten for 
personer med nedsatt mobilitet, samtidig som tiltaket kan gjennomføres raskt og med 
begrensede kostnader sammenlignet med en fysisk ombygging av anlegget i Korsegata 

For å gjennomføre løsningen må Ålesund kommune utarbeide forslag til nytt skiltvedtak og 
sende dette på offentlig høring. Etter gjennomført høring vil skiltmyndigheten fatte endelig 
vedtak. 

 

Økonomiske konsekvenser 

Foreløpig estimat for ombygging av dagens løsning, er  om lag 2 mill kroner, inkludert 
prosjekteringskostnader og konsekvenser knytte ttil anleggsperioden.  

 

Konklusjon 

HC-parkeringsplassene i Korsegata ble etablert i tråd med kommunal gatestandard og med 
utgangspunkt i de krav og forutsetninger som lå til grunn ved prosjekteringen. I ettertid har det 
vist seg at løsningen ikke gir tilfredsstillende tilgjengelighet for enkelte brukergrupper, særlig 
personer som benytter kjøretøy med sidemontert rullestolheis. 

Administrasjonen vurderer at en fysisk ombygging av eksisterende parkeringsplasser vil være 
teknisk krevende og medføre betydelige kostnader. På bakgrunn av dette anbefales det i stedet 



en endring av skiltingen som gir en mer hensiktsmessig plassering av HC-parkeringsplassene i 
Korsegata, kombinert med etablering av en ny HC-parkeringsplass ved St. Olavs plass. Denne 
løsningen vil gi bedre tilgjengelighet til viktige målepunkt i sentrum, samtidig som den kan 
gjennomføres raskt og til en vesentlig lavere kostnad enn en omfattende ombygging. 

Administrasjonen anbefaler derfor at det arbeides videre med endring av skiltvedtakene i 
samarbeid med Ålesund kommune. Tiltaket er opprinnelig knyttet til prosjekt ID2, som er 
avsluttet og lukket, administrasjon anbefaler derfor at kostnadene dekkes innenfor tilgjengelige 
midler på prosjekt ID7. 

 

 

Forslag til vedtak 

1. Styringsgruppa slutter seg til den skisserte løsningen med å etablere én ny HC-
parkeringsplass ved St. Olavs plass og flytte de eksisterende HC-parkeringsplassene i 
Korsegata mot krysset med Notenesgata. 

2. Styringsgruppa ber om at forslaget blir sendt til uttale hos Rådet for personer med 
nedsatt funksjonsevne før styringsgruppa fatter endelig vedtak i saken. 



Sak 21/2026 
ID738 E136 Kollektivpunkt Moa – belastning av kostnader til reparasjon av 
setningsskader 

  

Bakgrunn 

Prosjektet ble ferdigstilt og tatt i bruk i 2022. Etter noen års drift er det registrert setningsskader 
ved det vestgående busstoppet, Gatestopp Moa nord. Skadene oppstod først i området der 
bussene står med venstre forhjul. Dette området er reasfaltert flere ganger. Senere er det også 
registrert setninger ved bakhjulets plassering i busslommen. Våren 2026 utviklet setningene seg 
videre, og behovet for løpende reparasjoner økte. 

Det er ikke registrert tilsvarende setninger på busstoppet på motsatt side av vegen. Det var 
derfor ikke grunnlag for å anta at busslommene generelt var bygget opp med feil materialer eller 
utførelse. Entreprenørens sjekklister viste også tilfredsstillende komprimering. På den bakgrunn 
ble det vurdert som sannsynlig at et eldre betongrør, som ble liggende igjen under byggingen av 
busslommene i 2022, kunne ha sammenheng med skadene. 

Det aktuelle betongrøret ble tatt ut av bruk i 2003 da vegen ble bygget om. Røret ble liggende tett 
på grøntarealet frem til busslommene ble etablert i 2022. Røret ble oppdaget under byggingen, 
men det ble den gang vurdert at fjerning ikke var nødvendig. Trafikkavviklingen i anleggsperioden 
gjorde inngrep krevende, og røret ble vurdert å ligge dypt nok til ikke å gi framtidige problemer. 
Denne vurderingen har i ettertid vist seg å ikke være riktig. 

Prosjektet var opprinnelig finansiert med tilskuddsmidler, herunder 15 mill. (løpende kr) i P66-
midler (via MRFK) og 6,3 mill. (løpende kr) fra post 7. 

Bypakke Ålesund ble orientert om setningsproblemene i forbindelse med T1-rapporteringen i 
mai 2026. 

  

  

Tiltak og vurdering 

Etter flere midlertidige asfaltreparasjoner våren 2026 ble det besluttet å grave opp området for å 
avklare årsaken til setningene og gjennomføre nødvendig utbedring. Vurderingen var at skadene 
enten skyldtes feil masser/utførelse, eller at det gamle betongrøret hadde kollapset. Det aktuelle 
røret var et overvannsrør i betong med diameter på om lag 600 mm. 

For å inspisere røret og utbedre skadene måtte vestgående kjørefelt 
på E136 graves opp for å sikre tilstrekkelig utkiling av reparasjonen. 
Arbeidet måtte derfor legges nært ferietiden for å redusere trafikale 
konsekvenser i Moa-området. Arbeidet ble gjennomført i to trinn. I 
siste uke av juni ble busstoppet gravd opp og vegoppbyggingen 
undersøkt. Det ble ikke avdekket feil i utførelsen som ga grunnlag for 
reklamasjon, og det ble heller ikke funnet kollaps i røret. Det ble 
derimot avdekket dårlige masser under røret. 



Vegteknologens vurdering er at røret over tid er 
blitt presset dypere ned i grunnen som følge av 
vibrasjoner og belastning fra busser med lengre 
opphold på stedet. Dette vurderes å være årsaken 
til setningsskadene. 

For å fjerne årsaken til problemet og redusere 
risikoen for nye setninger, ble hele røret gravd opp 
og fjernet i uke 32. Vedlikeholdsavdelingen i 
Statens vegvesen reasfalterer slitelaget på hele 
strekningen i uke 35. Kostnadene til slitelaget 
belastes derfor ikke Bypakke Ålesund. 

 

  

Økonomi og finansiering 

Reparasjonskostnaden gjelder utbedring av en skade som ikke kan føres som garantikrav mot 
entreprenør. Det er heller ikke naturlig å belaste ordinær drift og vedlikehold hos vegeier, 
ettersom skaden har sammenheng med forhold fra utbyggingsprosjektet.  
 
Partene har ingen finansiering utenfor pakken som kan brukes til Bypakkens prosjekter. 
Partenes vurdering er derfor at denne type feilrettinger må løses innenfor Bypakkens økonomi. 
 
Kostnaden må derfor håndteres innenfor Bypakke Ålesunds portefølje, og det er behov for 
formell avklaring av finansieringen. Sluttkostnaden er pd estimert til ca. 1,5 mill. kr.  
 
 Forslag til inndekning vil legges frem for styringsgruppa senere i høst. 

 

Forslag til vedtak 

 Styringsgruppa ber Statens vegvesen om å komme tilbake med forslag til hvordan reparasjon av 
skade på gatestoppet på Moa skal finansieres i løpet av høsten. 
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